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San Martino, nuove regole e limiti

Mendrisio, il Consiglio comunale da luce verde alla va

di Daniela Carugati

Alla fine Mendrisio, per boc-
ca del suo Legislativo, ha scel-
to la soluzione piu ‘sostenibi-
le’. Mettere ordine (e regole)
nel comparto di San Martino,
facendo quadrare le esigenze
dell’economia con i limiti del-
I'ambiente. La variante di Pia-
no regolatore chiamata a fare
(quasi) il miracolo & di sicuro
innovativa, ma, lunedi sera,
non ha fatto I'unanimita dei
consiglieri comunali. Un di-
battito civile (monopolizzato
dalla piana, un po’ a scapito di
Penate e Rime-Brecc), ma che
ha dato peso alle parole, oltre
che alla sostanza pianificato-
ria. Si poteva fare di pil e me-
glio? Ad esserne convinta e so-
prattutto la Sinistra. Che pri-
ma si & vista bocciare la propo-
sta di rinviare l'intero dossier
all’esame del Legislativo del
Nuovo Comune (che nascera il
5 aprile) ed é finita col votare
contro (o astenersi) le nuove
norme—311i‘si’, 71 ‘no’ e 2 aste-
nuti -, mentre il Regolamento
d’uso dei parcheggi & passato
con 31 ‘si’, 5 contrari e 4 aste-
nuti. Anche fra i favorevoli,
del resto, ¢’é chi, come i libera-
1i, non ha nascosto qualche
dubbio e perplessita. E ha alza-
to la mano «turandosi il naso».

Per tremila auto in meno
San Martino, li dove si con-

centreranno tutti i grandi ge-.

neratori di traffico (per non di-
sperderli), & una zona strategi-
ca e di interesse cantonale. E
questo ha il suo peso. Soprat-
tutto quando si devono mette-
re dei paletti agli insediamen-
ti, come al via vai motorizzato
giornaliero. E indubbio, lo ha
riconosciuto il capo Dicastero
Gabriele Padlina: i centri
commerciali hanno rappre-
sentato «uno dei pitl importan-
territorio ticinese degli ultimi
venti anni». E questo alla peri-
feria di centri che non erano
preparati né destinati a tanto.
Ma alle leggi dell'economia &
difficile fare resistenza. Tanto
piu se i rimedi sono... postumi.
Eppure la variante sottoscritta
lunedi & una «risposta sosteni-
bile e innovativa, che va al di la
delle attese cantonali per San
Martino e segue il trend di
q to si sta att do Oltre-
gottardo». Padlina ne é persua-
so. E I'ambiente? La situazione
non peggiorera. Ma bastera

riante di Pr. Ma la Sinistra si

questo? Visti i risultati ottenu-
ti, per Insieme a sinistra non
bisognava nemmeno entrare
in materia. «Il miglioramento
della qualita dell’aria andava
messo come assoluta priorita»
ha motivato Monika Fischer
Kiskanc (Is). «La cattiva co-
scienza di chi ha permesso una
perenne situazione di illegalita
riguardo ai posteggi nel com-
parto, non deve e non puo essere
placata con un Regolamento

che verra applicato dopo la rea-
lizzazione delle opere previste,
svincolo autostradale compre-
so». Assumere un ‘mobility
manager’ per la consigliera
avrebbe portato maggiori frut-
ti. O per lo meno si sarebbe po-
tuto, da subito, compiere uno
sforzo in piu. «Il tentativo di
‘inquadrare’ San Martino é ap-
prezzabile ma necessitano
provvedimenti piu limitativi —
ha spiegato ancora Giorgio

Comi (Is) -. Qui si chiude la
stalla quando ¢ ormai strapie-
na. Il messaggio municipale di
fatto rinuncia a far progredire
la situazione ambientale e da
un contentino a chi ha a cuore
lo sfruttamento piu ragionevole
del territorio». Per Comi non
bisognava arrendersi e dare li-
bro sfogo al transito veicolare.
Il rimedio? Abbassare da 20
mila a 17 mila (il via vai attua-
le) il numero di auto ammesse

Centri commerciali, si paga... posteggio

Ma la norma (che diverra cantonale) non piace alla Disti

Chi posteggia, paghera pedaggio. Anche se
si tratta del parcheggio (sin qui gratuito) di un
centro dello shopping. Ancora non é ‘legge’,
malaponﬁmcazi_mnalqmqummSensoéhrp-
do dalla ‘Citta della volpe’ - varra quindi I'ob-
bligo di pagamento del posto auto e I'introdu-
zione di un tariffario. Bellinzona ha dichiara-
tola sua scelta. E a Mendrisio non si é fatto al-
tro 'che fungeye da apripista. Una linea sotto-
scritta, lunedi sera, dal Legislativo. Anche se
mupadlfarsmthre]anuovanorma—e il ‘pe-
gno’: minimo un franco massimo 5 - si dovra
attendere I'adozione cantonale.

Chela prqssi venga estesa a tutto il Ticino,
certo, non piace a tutti. La Disti, 'associazio-
ne a cui fanno capo grande distribuzione e
centri commereiali, per dire la sua in veste uf-
ficiale aspetta un altrettanto ufficiale decisio-
ne cantonale, ma non nasconde di essere

pronta a dare battaglia. «Ne stiamo ancora di-
scutendo con Pautorita cantonale — ci dice
Enzo Lucibello, presidente della Disti — per
trovare le misure piti opportune, senza penaliz-

to piti se ingiusta, non portaanulla. Nemmeno
a una presa di coscienza collettiva. Allora me-
glio premiare e dare degli incentivi a chi usa i
mezzi pubblici, piuttosto che penalizzare tutti
glialtri». Insomma, se la prassi diverra canto-
nale la Disti, ci conferma il presidente, «inter-
verra, per difendere gli interessi della
clientela». Incentivare e non tassare, quindi, &
la filosofia che, in altre parole, si intende far

passare. =

Toccato vivo Silvio Tarchini, gran pa-
tron del Fox Town, non ha nemmeno attestl))aill
voto consiliare mendrisiense per far capire
(dalle colonne del Cdf) come la pensa. E il suo
e un diktat: o i posteggi restano gratuiti o lui

se ne va, lascia Mendrisio e porta il suo outlet
oltrefrontiera.
Una reazione parsa «esagerata» anche al sin-
daco Carlo Croci e che ha coltodi sorpresa tut-
L1 ita Sulla questione il Mu-
nicipioaveva discusso a pitlriprese con il gran
patron del Fox Town che si era detto concorde
ad accettare I'introduzione di un pedaggio pur-
ché fosse adottato in tutto il Cantone. «Posso ca-
pirei sentimenti degli operatori economici in un
‘momento difficile. In un certo senso favoriamo i
commercialdi la della frontiera, i nostri verian-
tagonisti. Da parte nostra pero — spiega — dob-
biamo attenerci a una norma superiore. La va-
riante di Piano regolatore votata lunedi seraé la
sintesi di un lavoro complesso, che ha tenuto con-
to delle visioni cantonali da un lato e imprendi-
toriali dall'altro. E la linea del Cantone é chiara
e traduce una precisa imposizione. La nuova re-
golamentazione infatti entrera in vigore in
modo uniforme, cosi da evitare disparita di trat-
tamento e spostare il problema».

aspettava di piu

ogni giorno nella zona. Un in-
vito rilanciato, sempre dai
banchi della Sinistra, anche da
Franco Lura. «Non si tratta,
come ci é stato rimproverato, di
sterili rivendicazioni, ma di te-
ner conto di aspetti pitt impor-
tanti di quelli meramente eco-
nomici». Proposto, 1'emenda-
mento non ha pero avuto fortu-
na. «Non ci sentiamo di soste-
nerlo» hanno ammesso i libe-
rali. Se poi si fara strada que-
sta necessita... Alla fine é sta-
ta, insomma, una questione
di... punti di vista.

Economia... ambientale

E vista dal Ppd un passo
avanti lo si & compiuto. «Men-
drisio - ha replicato Marco
Romano (Ppd) - e pur sempre il
primo Comune ticinese ad aver
vincolato le esigenze ambientali
a un Piano regolatore. Senza
dimenticare che alla protezione
ambientale va sommata la mas-
sima attenzione per lo sviluppo
economico e sociale». Soffer-
marsi sui dettagli tecnici é «su-
perfluo e pretestuoso». Ricono-
sciuti i meriti - come I'approc-
cio nuovo, un Regolamento po-
steggi valido e che modula il
traffico attraverso il comparto
e strumenti (come la segnaleti-
ca avanzata) interessanti —, i
liberali dal canto loro hanno
detto un ‘si’ senza grande entu-
siasmo. Trama di fondo, ha ri-
chiamato Sandro Lombardi
(PIr), un comparto nel quale la-
vorano 850 persone, in gran
parte frontalieri (come ha ri-
cordato Davina Fitas del Ppd)
e che rappresenta «l’elemento
essenziale per le finanze del vec-
chio e del Nuovo Comune. Ne
siamo tutti consapevoli».

«In un certo senso—ha ribadi-
to dal canto suo Nicola Rezzo-
nico (PIr) — siamo chiamati a
fare un esame di riparazione
dopo la bocciatura cantonale
del 2000. In ogni caso e 'occasio-
ne per recuperare il tempo per-
so. Sull’efficacia e la sostenibi-
lita delle misure abbiamo qual-
che dubbio. Se sara cosi lo ve-
dremo solo fra qualche anno».
Tanto piu che la variante é su-
bordinata alla realizzazione
delle grandi opere: dallo svin-
colo alla fermata Tilo a San
Martino. Di certo, ha ricono-
sciuto Padlina, per il futuro «si
impone una verifica continua
degli indici — di sfruttamento,
edificabilita e mobilita, la vera
sfida — per capire se avremo rag-
giunto l'obiettivo».



